HAVEL & PARTNERS

USPECH SPOJUJE

Meéstsky soud v Praze
Spalena 2
112 16 Praha 2

Datovou schrankou

Navrhovatel:

PRAHA | BRATISLAVA | FRANKFURT
BRNO | OSTRAVA | PLZEN | OLOMOUC

Florentinum A
Na Florenci 2116/15, 110 00 Praha 1, Ceska republika

Centrum Zuckermandel
Zizkova 7803/9, 811 02 Bratislava, Slovenska republika

Tower One
Brusseler Strafle 1-3, 60327 Frankfurt nad Mohanem, Némecko

Titanium Business Complex
Nové sady 996/25, 602 00 Brno, Ceska republika

V Praze dne 1. zari 2026

1) Obec Horoméfice, ICO: 002 41 229, se sidlem Zamecké namésti 1, 252 62
Horoméfice, zastoupena starostou Ing. LuboSem Langerem,

2) Obec Unétice, ICO: 002 41 792, se sidlem Naves 17/4, 252 62 Unétice,
zastoupend starostou Pavlem Svobodou,

3) Obec Uholi¢ky, ICO: 006 40 727, se sidlem Naves 10, 252 64 Uholicky,
zastoupena starostkou Ing. Terezii Kofinkovou,

4) Mésto Libcice nad Vitavou, ICO: 002 41 407, se sidlem Namésti Svobody
90, 252 66 Lib¢ice nad Vltavou, zastoupena starostkou Ing. Petrou Peleskovou,

5) Obec Holubice, ICO: 005 42 423, se sidlem Holubice 61, 683 51 Holubice,
zastoupena starostou Jifim Horfidkem,

6) Obec Tursko, ICO: 002 41 768, se sidlem Cestmirovo namésti 59, 252 65
Tursko, zastoupena starostkou Libusi Tydlitatovou,

7) Obec Velké Prilepy, ICO: 002 41 806, se sidlem Prazska 162, 252 64 Velké
Ptilepy, zastoupena starostkou Ing. Kamilou Handlovou,

8) Méstska ¢ast Praha — Nebusice, ICO: 002 31 215, se sidlem Nebusicka 128,
164 00 Praha 6 - NebusSice, zastoupena starostou Viktorem Komarkem,

9) Obec Tuchométice, ICO: 002 41 750, se sidlem V KnéZivce 212, 252 67
Tuchoméfice, zastoupena starostou Ing. Pavlem Cihlafem, Ph. D.,

10) Obec Statenice, ICO: 002 41 679, se sidlem Statenickd 23, 252 62
Statenice, zastoupena starostou Michalem Pokornym,

11) Obec Lichoceves, ICO: 006 40 735, se sidlem Lichoceves 20, 252 64
Lichoceves, zastoupena starostkou Ditou Masopustovou,
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12) Méstska ¢ast Praha — Pfedni Kopanina, ICO: 002 41 571, se sidlem
HokeSovo namésti 193, 164 00 Praha 6 - Pfedni Kopanina, zastoupena starostou
Karlem Kyzkem,

13) Ale§ Sedlacek, nar. 21. 8. 1976, bytem K Bytovkam 370, Horom¢étice
252 62

(spolecné jako ,,navrhovatelé*)
pravné zastoupeni Mgr. Frantiskem Korbelem, Ph.D., advokatem, ¢. reg. CAK

10307, spolecnikem HAVEL & PARTNERS s.r.o., advokatni kancelar,
se sidlem Na Florenci 2116/15, Praha 1

Odpirce: Méstska ¢ast Praha 6 - Urad méstské &asti Praha 6, Ceskoslovenské
armady 23, 160 52 Praha 6

NAVRH NA ZRUSENi OPATRENI OBECNE POVAHY

ze dne 9. 6. 2026, ¢. j. MCP6 0324532/2026 — DZ 059/26 stanovujici
piechodnou tpravu provozu na pozemni komunikaci Na Krutci
se zasahem do Horomérické

NAVRH NA VYDANI PREDBEZNEHO OPATRENI

Soudni poplatek bude uhrazen k vyzve soudu.
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Prilohy:
1) Plna moc_obec Horomérice;
2)  Plnd moc_obec Unétice;
3)  Plna moc_obec Uholicky;
4)  Plna moc_mesto Libcice nad Vitavou,
5)  Plna moc_obec Holubice;
6)  Plna moc_obec Tursko,
7)  Plnd moc_obec Velké Prilepy;
8)  Plna moc_Méstska cast Praha — Nebusice;
9)  Plna moc_obec TuchoméFice,
10) Plna moc_obec Statenice;
11) Plna moc_obec Lichoceves;
12) Plna moc_Meéstska cast Praha — Predni Kopanina;
13) Plna moc_Ales Sedlacek
14)  Opatreni obecné povahy UMPC6 ze dne 9. 6. 2026, & j. MCP6 0324532 2026-DZ 059 26
15) Promeénna znacka Praha 6
16) Rizeni o povoleni iplné uzavirky komunikace
17) Situace dopravniho znaceni
18) Dana o zpozdeni Jeneralka - Borislavka
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I
NAPADENE OPATRENI OBECNE POVAHY

Méstské Gast Praha 6 - Urad Méstské ¢asti Praha 6, Odbor dopravy a Zivotniho prosttedi, Odd&leni
statni spravy (,UMCP6%), vydal dne 9. 6. 2026 pod ¢&. j. MCP6 0324532/2026-DZ 059/26,
sp. zn. SZMCP6 0324532/2026, opatteni obecné povahy, kterym stanovil postupem podle § 77 odst.
1 pism. ¢) a odst. 5 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zékont (zdkon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich predpist (,,ZSP*), pfechodnou
upravu provozu na pozemni komunikaci Na Krutci se zasahem do Horoméfické (,,PFechodné

opati‘eni*). Fakticka aplikovatelnost Pfechodného opatieni byla stanovena od 22. 6. 2026 do 31.
12. 2026.

Priloha:

- Opatieni obecné povahy UMPC6 ze dne 9. 6. 2026, ¢. j. MCP6 0324532 _2026-DZ 059 26
- Promeénnd znacka Praha 6

Piechodné opatfeni spociva v proménném dopravnim znaeni se tfemi provoznimi stavy —
(1) jednosmérnym provozem v ranni $pi¢ce v pracovnich dnech mezi 7:00-9:00 h s obousmérnou
cyklodopravou, (ii) omezenim vjezdu rozmérnych vozidel vozidel a (iii) zaloznim zakazem vjezdu
vSech motorovych vozidel ,,mimo vozidel se souhlasem MC Praha 6.

Takto vymezené dopravni znaceni znamena, Ze ulice Na Krutci je od ¢ervna 2026 v iseku mezi
ktizovatkami s ulicemi Na K#idle a Horoméficka ve sméru do centra hlavniho mésta Prahy
(,,hl. m. Praha®) vpracovnich dnech mezi 7 a 9 hodinou, tedy vranni Spicce,
jednosmérna. UMCP6 tak podle odiivodnéni Prechodného opatieni vychazi vstiic mistnim
obyvateltim, ktefi si st€zuji na nadmérnou tranzitni dopravu na pozemni komunikaci Na Krutci.

V disledku vydaného Prechodného opatfeni nemohou fidi¢i jedouci z jinych méstskych ¢asti, jako
jsou Nebusice ¢i Predni Kopanina, pfipadné¢ od Horométic, Velkych Prilep, Libéic nad VItavou
a dalich obci Stredoceského kraje ve vymezené dobé tuto komunikaci vyuZzivat. Naopak musi
v ranni exponované dobé¢, kdy spéchaji do prace, do Skol s détmi ¢i k 1ékafi, vyuzivat k cesté
do hl. m. Prahy jiné, jiz v této dob¢ pretizené komunikace, zejm. komunikaci Horoméficka. Jejich
dojezdova doba se tim prodluzuje az o desitky minut.

Dopravni rezim je stanoven formou pfechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich
,»S cllem podrobit jej analyze v ramci zkusebniho provozu®. Pfechodnd iprava ma pfitom trvat vice
nez pul roku. Ustanoveni § 78 odst. 3 ZSP uklada, ze pfechodné znaceni smi byt ,,uZivano jen po
nezbytné nutnou dobu®. Sest mésicti zkuSebniho provozu na trvalém komunalnim problému je
obtizné hajitelné, v daném kontextu se jedna o nepfimerenou délku piechodné upravy.

Podle § 77 odst. 5 téhoz zékona plati, ze v ptipad¢ stanoveni pfechodné upravy provozu na
pozemnich komunikacich nedorucuje pfisluSny spravni ufad navrh opatieni obecné povahy
a nevyzyva dotené osoby k podavani pfipominek nebo namitek; opatfeni obecné povahy nabyva
ucinnosti patym dnem po vyvéSeni.

Proces pfijimani piechodné upravy provozu na pozemnich komunikacich je tedy koncipovén jako
zjednoduseny s omezenou moznosti dotéenych osob vyjadfovat se k nému, a to pravé proto, aby
jeho pfijeti nebranily obstrukéni postupy, s ohledem na ucel tohoto institutu, kterym je feSeni
urgentnich a nepfedvidatelnych situaci pfechodné povahy. V nyni posuzovaném piipadé se vSak
jedna o situaci svym charakterem trvalou — pietiZenost pozemnich komunikaci v dané oblasti je
notorietou, ktera nevznikla teprve v ¢ervnu leto$niho roku, nybrz trva dlouhodobé.
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V odiivodnéni Prechodného opatieni UMCP6 uvadi, Ze jeho vydani souvisi s pfipravovanym
projektem budouciho telematického fizeni, které dokéze reagovat pruzné na dopravni situaci
v lokalité Vokovic, a nikoliv fixn€ jako nyni posuzované zkuSebni opatieni (zdmér ,,P6_Na Krutci
— Doplnéni PDZ — 1. etapa“). Z odivodnéni rovnéz vyplyva, ze problém je dlouhodoby (ptes 7 let
odkladana realizace rozsifeni komunikace Horomérickd), pfi¢emz zkuSebni opatfeni ma zabezpecit
ochranu rezidentti v predstihu pfed investicnimi akcemi planovanymi az na rok 2028.

Piechodnou upravu provozu na pozemnich komunikacich vydal UMCP6 jiz opatienim obecné
povahy ze dne 18. 7. 2018, &. j. MCP6 164804/2018'; v tomto piipadé doslo ve zkusebnim provozu
v ulici Na Krutci k omezeni jizdy ve sméru do centra hl. m. Prahy v ¢ase mimo ranni dopravni
Spicku. Platnost vlastni pfechodné upravy byla od 1. 8. 2018 do 31. 12. 2018. V ramci tohoto obdobi
melo byt provedeno vyhodnoceni skute¢ného provozu a dopady opatfeni z hlediska SirSich
dopravnich vztahii. Z vyjadieni ROPIDu ze dne 27. 3. 2019, &. j. MCP6 066891/20192, napiiklad
vyplynulo, Ze ,,Neprimy viiv uzavreni ulice Na Krutci na provoz PID (pozn. Prazské integrované
dopravy) by byl zcela zasadniho charakteru.” Z vyjadreni Magistratu hlavniho mésta Prahy, odboru
dopravnich agend, ze dne 22. 3. 2019, ¢.j. MHMP 539137/2019°, zase vyplynulo, Ze ,,S ohledem na
obsluznost lokality Staré Vokovice povazujeme zminované opatreni za nedoporucitelné k trvalému
zavedeni, protoze zejména prodlouzeni objizdné trasy za prijezd ulici Na Krutci ¢ini 2 km. Pro
obdobi dopravni spicky, kdy v ulici Horomérické je zaznamendvano pravidelné zdrZeni, neni v
soucasné dobé vhodné.*

Navzdory tomu UMCP6 vydal napadené Piechodné opatieni, které voli stejné feseni jako v roce
2018 (stejny charakter, stejna lokalita, stejné zdtivodnéni). Tato opakovanost potvrzuje, Ze nejde
o skute¢né prechodny stav, nybrz Ze prechodna uprava supluje chybéjici trvalé ieSeni, k némuz
nedochdazi, protoze investice do trvalé infrastruktury je odkladana. Takovy stav mél byt spravné
feSen stanovenim mistni, nikoli pfechodné Gpravy provozu, u niz § 77 odst. 5 véta posledni ZSP
nevyluéuje projednani s dotéenymi osobami na rozdil od tUpravy piechodné. UMCP6 sam
v napadeném Pfechodném opatfeni konstatuje, ze nedorucoval jeho navrh a nevyzyval dotcené
osoby k podavani pripominek nebo namitek. Navrhovatelé ani jejich ob¢ané tak nem¢li zadnou
moznost se k nému pfedem vyjadfit. Vzhledem k tomu, ze § 78 odst. 3 ZSP predpoklada uziti
pfechodné upravy jen po nezbytné nutnou dobu pro skuteéné nutné prechodné situace, je tieba
vyjimku z projednédvaciho rezimu podle § 77 odst. 5 ZSP vykladat restriktivné a uzit ji jen tam, kde
je délka 1 ticel upravy skutecné ptechodné povahy. Opakované vydavani obdobného opatieni v téze
lokalité a se stejnym zdivodnénim jako v roce 2018 tomuto pozadavku neodpovida.

Ucel regulovat Pfechodnym opatfenim situaci v ulici na Krutci dlouhodobg, nikoliv pfechodné,
pritom vyplyva i z vyjadieni politikii Méstské ¢asti Praha 6, jako naptiklad Ondfeje Matéje Hrubese,
radniho pro dopravu Prahy 6, v podcastu Dopravni 6 (84, 86), ktery zvolené feSeni haji a o jeho
docasnosti v této souvislosti nehovoii. Naopak se dle jeho slov jedna ,,0 opatreni hodné let
poptdavané ze strany mistnich obyvatel Vokovic“.* V daném kontextu tedy neni jasné, pro¢ bylo
zvoleno FeSeni skrze docasny reZim a nebylo postupovano skrze priléhavéjsi rezim mistni
upravy provozu, ve kterém by bylo nutné pfipravovany institut obhdajit a vSechny pfipominky
a namitky dotéenych osob fadné vyporadat.

! Dostupné zde: e_download.php

2Viz DOPRAVNI SITUACE V ULICI NA KRUTCI | Praha 6, Pfiloha 7 ROPID_A.pdf

3 Viz DOPRAVNI SITUACE V ULICI NA KRUTCI | Praha 6, Pfiloha 6 ODA MHMP.pdf

4 Dostupné online zde: Podcast Dopravni 6 (84) — Parkovaci dim Dédina, jednosmérka Na Krutci a castéjsi kontroly v
parkovacich zénach — dopravni6.cz

Podcast Dopravni 6 (86) — Krutec, prodlouzeni linky 218, tramvaj na Strahov — dopravni6.cz
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https://www.horomerice.cz/e_download.php?file=data%2Furedni_deska%2Fobsah589_4.pdf&original=164804_Na_krutci_stanoveni_prechodneho_DZ.pdf
https://www.praha6.cz/zpravodajstvi/dopravni-situace-v-ulici-na-krutci-2019-04-30_2740.html
https://www.praha6.cz/zpravodajstvi/dopravni-situace-v-ulici-na-krutci-2019-04-30_2740.html
https://www.praha6.cz/system/file.php?File=f889_1736.pdf&crc=ecc0555321ff05cf2538160fb4aa019a
https://www.dopravni6.cz/2026/07/10/podcast-dopravni-6-84/
https://www.dopravni6.cz/2026/07/10/podcast-dopravni-6-84/
https://www.dopravni6.cz/2026/07/24/podcast-dopravni-6-86/
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Ustanoveni § 77 odst. 5 ZSP vylucné pro prechodnou tpravu vylucuje zékladni procesni zaruky
(ptipominky, namitky). Pokud je tato vyluka uplatnéna na situaci de facto trvalou, je v rozporu
s &l. 1 Ustavy (pravni stat zalozeny na tcté k praviim), ¢l. 36 Listiny zakladnich prav a svobod
(pravo na soudni ochranu) a § 2 odst. 3 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozd¢jsich
predpist (,,spravni Fad*) (zésada ochrany opravnénych zajmi). Podle judikatury Nejvyssiho
spravniho soudu by bylo zcela nepfipustné zneuzivat pravomoc k vydani piechodné Gipravy provozu
k zastfenému dosazeni jiného nez deklarovaného cile, naptiklad k fakticky trvalé ¢i dlouhodobé
eliminaci urcitého typu dopravy; existuji-li divody k trvalé regulaci dopravy, je tfeba ji docilit
pravnimi néstroji k tomu uréenymi, tedy stanovenim mistni, nikoli pfechodné tpravy provozu’.

UMCP6 nicméné zvolil procesné méné naroénou cestu. Pokud by mél byt tento postup aprobovan,
je tieba klast zvlastni diraz na vysvétleni divodt pro volbu konkrétniho feSeni. Méstska cast
Praha 6 si nechala zpracovat Studii organizace dopravy v ulici na Krutci v méstské casti Praha 6
zpracované v lednu 2025 Ceskym vysokym u¢enim v Praze, Fakultou dopravni (,,Studie CVUT*)®,
ktera rozpracovava dv¢ varianty feSeni (i) zjednosmérnéni lesniho tseku a (ii) uzavieni lesniho
tiseku. Kromé toho Studie CVUT nicméné zmifiuje i variantu tieti, a to (iii) ,,vyuziti sofistikované
regulace tranzitujici dopravy v dobdch, kdy dochazi k nejvyssimu zahlceni MK Vokovicka a tvorbe
dopravnich kongesci. Tato varianta nicméné nebyla zohlednéna.

UMCP6 v odiivodnéni Piechodného opatieni obsahuje podnét radniho pro dopravu MC Praha 6
Ondieje Mat&je Hrubese, cituje zavéry Studie CVUT, ale v zavéru se omezuje na obecné
konstatovani, ze ,.spravni organ peclivé zvazil proporcionalitu navrzeného opatieni a ze
wregulacni zasah omezuje uziti mistni komunikace pouze v nezbytne nutné mire”. A to aniz by
explicitné a strukturované provedl test proporcionality a aniz by vysvétlil, pro¢ konkrétn¢ zvoleny
rozsah (dvouhodinové uplné zjednosmérnéni/zakaz vjezdu) je nejmensim moznym zadsahem. Podle
judikatury Nejvyssiho spravniho soudu’ je pfitom povinnosti spravniho organu vydané opatieni
radné odivodnit. Pti stanoveni pfechodné upravy provozu tedy musi mimo jiné zkoumat, zda jim
sledovaného legitimniho cile nebylo mozné dosahnout jinak, resp. zvolit takové omezeni, které je
nejmensi rozumné mozné z hlediska vécného i1 ¢asového, a zvazit mirn&jsi alternativy (napt. Casova
diferenciace, technickd opatieni). Bez takové uvahy je kazdé opatfeni obecné povahy
nepiezkoumatelné, resp. neobstoji v testu proporcionality.

Vzhledem ke vSemu vySe uvedenému navrhovatelé shrnuji, Ze napadené Pfechodné opatieni je
neziakonné a neprezkoumatelné a porusuje jejich verejna subjektivni prava. Z tohoto divodu
navrhovatelé napadaji v zadkonné lhité jednoho roku Pfechodné opatieni a z nize rozvedenych
divoda navrhuji jeho zruseni.

II.
K PODMINKAM PRiPUSTNOSTI NAVRHU

Mistni prislu$nost soudu

16.

Mistni ptislusnost soudu je ur¢ena v souladu s § 7 odst. 1 a 2 zdkona ¢. 150/2002 Sb., soudni tad

spravni, ve znéni pozdé¢jSich predpist (,,s. F. 8.). Jelikoz napadené Piechodné opatieni vydal
UMCPG, je pro fizeni v této véci mistné i vécné piislusny Méstsky soud v Praze.

3 Srov. rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 17. 12. 2020, &. j. 2 As 65/2019-36.
¢ Dostupna online zde: Studie organizace dopravy v ulici na Krutci v méstské cdsti Praha 6 zpracované v lednu 2025 Ceskym
vysokym ucenim v Praze, Fakultou dopravni

7 Nap#. rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 27. 4. 2023, ¢. j. 3 As 357/2021-37.
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Pripustnost navrhu na zrusSeni Piechodného opati-eni

17.

18.

19.

Navrhovatelé 1) az 12) jsou v souladu s § 101a odst. 1 s. . s. subjekty opravnénymi k podani navrhu
na zruseni opatfeni obecné povahy, nebot byli Prechodnym opatfenim zkraceni na svych
subjektivnich vefejnych pravech. Navrhovatelé 1) az 12) jsou samospravnymi spolecenstvimi
ob&anii vymezeného uzemi, ktefi mohou spravovat své zalezitosti (¢1. 100 Ustavy). Jsou izemnimi
samospravnymi celky ve smyslu § 1 zdkona ¢. 128/2000 Sb., o obcich, ve znéni pozdéjsich predpist
(obecni ztizeni) (déle jen ,,zakon o obcich®), jejich obCané jsou zavisli na komunikaci Horométicka
jako ptimé ptijezdové trase do hl. m. Prahy.

Napadené Prechodné opatieni zasahuje do prava navrhovateld 1) az 12) na samospravu. Tito
navrhovatelé v souladu s § 2 odst. 2 zakona o obcich pecuji o vSestranny rozvoj svého tizemi
a o potifeby svych obcanti a pii plnéni svych ukoll chrani téz vetejny zajem. Z tohoto divodu je
v jejich kompetenci branit opatfenim, ktera zasahuji i do prav jejich obcanti. Navrhovatelé 1) az 12)
maji zadkonem svéfenou samostatnou pusobnost pfi péci o potfeby obCanli mimo jiné
v oblasti dopravy a spojii podle § 2 odst. 2 a § 35 odst. 2 zdkona o obcich. Zasah do subjektivnich
vetejnych prav navrhovatelli vyplyva z konkrétniho a prokazatelného dopadu, ktery Piechodné
opatfeni ma na navrhovatele a jejich obcany.

Nové usporadani provozu aut v ulici Na Krutci jako vysledek pfijeti Pfechodného opatieni piimo
komplikuje plynulost a spolehlivost vefejné 1 individudlni dopravy na komunikaci
Horomeéficka.a na ni navazujicich komunikacich. Na dopravni situaci na této komunikaci jsou
zavisli ob¢ané navrhovatel 1) az 12), jakoz i navrhovatel 13), nebot’ se jedna o jedinou piimou
ptijezdovou trasu z zemi navrhovateld 1) az 12) do hl. m. Prahy. Tato komunikace bezprostiedné
navazuje na katastralni izemi navrhovatele 1) a 8). Dotceni jsou ale i ostatni navrhovatelé ze
vzdalenéjsich obci, ktefi musi tuto komunikaci vyuzivat pro cestu do hl. m. Prahy jako jedinou
moznou, at’ uz vramci hromadné nebo individualni dopravy, a nemtzou zvolit vzhledem ke
vzdalenosti alternativni zpusob piepravy (napiiklad jizdni kolo, které dopravni zacpu objede).
V ptipadé navrhovateli 9) a 12) by se mohlo pfi pohledu na mapu zdat, ze jsou ve sméru
do hl. m. Prahy napojeni ptes dopravni okruh. Vetejna hromadna doprava je nicméné i v piipadé
téchto navrhovateli vedena pies NebuSice nebo Horoméfice®. Situace v misté je nadto
komplikovana dal§imi uzavirkami. Napojeni na dalni¢ni okruh pro navrhovatele 12) (Méstska ¢ast
Praha — Pfedni Kopanina) je problematické z diivodu rekonstrukce mimouroviiové kiizovatky
Aviaticka v Praze na silnici 1/7°. Aktualni je také uzavirka silnice ¢. 111/2404 v Horomé&ficich a ulice
Do Horomeéfic na tizemi Prahy — Nebusice od 3. 9. 2026 do 15. 12. 2026, v ramci které je objizdna
trasa nafizena ul. Horoméfickou aul. NebuSickou/Tuchométickou, tzn. pies NebuSice
a Horomeéfice, pricemz je opét nutné vyuzit komunikaci ul. Horométicka.

Prilohy:

20.

- Rizeni o povoleni uplné uzavirky komunikace
- Situace dopravniho znaceni

Skutecnost, ze Pfechodné opatieni formaln¢ upravuje dopravni rezim pouze na tizemi Méstské ¢asti
Praha 6, tedy mimo katastralni izemi navrhovatelt 1) az 12), nezaklada pochybnost o jejich aktivni
legitimaci. Napadené Pfechodné opatieni ma vliv na moznost uzivat tuto komunikaci (i navazujici
komunikace) a na zivot obyvatel navrhovateli, ktefi tuto komunikaci pravidelné vyuzivaji.

8 https://www.outuchomerice.cz/zivot-v-obci/dopravni-spojeni/

9 Reditelstvi silnic a délnic zadalo s pfestavbou MUK Aviatickd v Praze - RSD s. p.
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Komunikace Horométicka zajistuje dopravni obsluznost na izemi navrhovatelti. Navrhovatelé
vyuzivaji Prazskou integrovanou dopravu (,,PID*) k obsluze tizemi obce a obaniim slouzi mimo
jiné k cestam do hl. m. Prahy. Autobusové linky 312, 316 a 356, které navrhovatelé, resp. jejich
obcané vyuzivaji k pfepraveé, vedou pravé po komunikaci Horoméficka, poptipadé po
komunikacich, které na ni navazuji. Komunikace Horomeéticka je zarovein klic¢ova pro fungovani
Skolskych, socialnich a zdravotnich sluzeb, za které navrhovatelé 1) — 12) odpovidaji. Pfechodnym
opatfenim tak doslo k zadsahu do z4jmu navrhovatelii na ochrané klidného bydleni a na zajisténi
dopravni obsluznosti dotéené¢ho tizemi.

Rozhodujici je, ze Prechodné opatieni vyvolava konkrétni zasah do dopravni situace na komunikaci
Horomeéficka. Tento zasah je nadto odvoditelny pfimo z odGvodnéni Pfechodného opatieni,
ve kterém je predpokladano piesmérovani tranzitni dopravy z ulice Na Krutci na komunikaci
HoroméFicka (na této komunikaci hodla UMCP6 vyhodnocovat v zai a fijnu 2026 vliv na plynulost
a bezpecnost provozu). Zasah je déale také dolozen konkrétnimi provoznimi idaji o pfetizeni
komunikace Horomeéficka a zpozdéni autobusovych linek uvedenymi v kapitole IV. tohoto navrhu.

Ptechodné opatfeni ohrozuje schopnost navrhovateld 1) az 12) fadné€ a hospodarné vykonavat
zakonem svéfenou ptisobnost. Dotceni pravni sféry navrhovateld 1) az 12) je proto konkrétni, nikoli
pouze hypotetické ¢i abstraktni ve smyslu § 101a odst. 1 s. . 5.1

Navrhovatel 13) je obanem obce Horoméfice a pravidelnym uzivatelem komunikace Horoméficka
pii piijezdu do hl. m. Prahy. Navrhovatel 13) je rovnéz opravnén k podani navrhu na zruseni
Prechodného opatieni, nebot’ je jim zkracen na svych subjektivnich verejnych pravech, konkrétné
na pravu na pohodu bydleni, svobodu pohybu, piip. na pravu na ochranu zdravi. Skute¢nost, ze
navrhovatel 13) ma bydlist¢ mimo Gzemi M¢stské Casti Praha 6, na dotCeni jeho prav ni¢ neméni.
Nejde totiz o abstraktni nebo hypoteticky disledek Piechodného opatieni, nybrz o kazdodenné se
opakujici, konkrétni a osobné pocitovany zasah do jeho pravni sféry. Napadené Prechodné opatieni,
jimz je v pracovni dny od 7:00 do 9:00 hodin omezen prijezd ulici Na Krutci ve sméru od
Horoméfické, predvidatelné presmérovava individualni automobilovou dopravu na komunikaci
Horoméficka, kterou navrhovatel 13) kazdodenné vyuziva k presuntim z pracovnich davodid
a kterou téz vede jeho jediné pfimé dopravni spojeni s hl. m. Prahou prostfednictvim autobusovych
linek PID. Pfechodné opatfeni tak mimo jiné omezuje jeho piistup do prazského metra, navstévy
rodiny bydlici na Veleslaviné, dojezd k soukromému parkovacimu mistu tamtéz, moznost vyuZiti
jiz zaplaceného stani v modré zon€ Prahy 6. Popojizd€jici kolona v ul. Horomeéticka, kterd vznikla
v dtsledku Pfechodného opatieni, ma také vliv na zhorSeni kvality Zivotniho prostfedi na ulici
Velvarské, v jejiz blizkosti navrhovatel 13) v Horoméficich bydli (vyssi hladina hluku, horsi Cistota
ovzdus$i, vy$$i emisni hodnoty z automobilll). Zesileni provozu, prodlouzeni cestovni doby
a zhorSeni dopravni dostupnosti ma dopad i na dostupnost pohotovostni zdravotni péce ve Vojenské
a Motolské nemocnici. V dusledku tak dochazi ke zhorSeni kvality bydleni a dostupnosti zdravotni
péce pro navrhovatele 13). Tvrzené dotceni je proto konkrétni a nikoli hypotetické ve smyslu § 101a
odst. 1 s. . s., nebot” navrhovatel logicky konsekventné¢ a mysliteln€ tvrdi moznost dotceni své
pravni sféry pfislusnym Piechodnym opatfenim.!!

Podle § 101b odst. 1 s. . s. 1ze navrh podat do 1 roku ode dne, kdy navrhem napadené opatieni
obecné povahy nabylo ucinnosti. Vzhledem ktomu, Ze k vyvéSeni vefejné vyhlasky

10 Srov. rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 30. 1. 2020, €. j. 2 As 187/2017-327 nebo rozsudek Nejvyssiho spravniho
soudu ze dne 14. 2. 2013, €. j. 7 Aos 2/2012-53.

' Srov. usneseni rozsifeného senatu Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 21. 7. 2009, ¢&. j. 1 Ao 1/2009-120, &. 1910/2009 Sb.
NSS.
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¢. j. MCP6 0324532/2026 — DZ 059/26, SZMCP6 0324532/2026 doslo dne 11. 6. 2026, nabylo
Prechodné opatieni u¢innosti dne 16. 6. 2026. Lhtita pro podani navrhu podle § 101b odst. 1 s. . s.
je tedy zachovana.

II1.
K NEZAKONNOSTI A NEPREZKOUMANTELNOSTI PRECHODNEHO OPATRENI

25. Napadené Piechodné opatieni je nepi‘ezkoumatelné pro nedostatek diivoda ve smyslu § 101d
odst. I s. £. s. UMCP6 se v odiivodnéni omezuje na obecna, nekonkrétni a vzajemné nepropojena
konstatovani a neuvadi pfezkoumatelné tivahy, na jejichz zakladé dospél k zavéru o nezbytnosti
a piiméfenosti zvoleného feseni. UMCP6 v zavéru odivodnéni pouze uvadi, Ze ,.peclivé zvdzil
proporcionalitu® a ze regulace ,,odpovida zdsadé proporcionality®, aniz by tento zavér jakymkoli
zpusobem oduvodnil. Prosté konstatovani, Ze opatieni je pfiméfené a nezbytné, bez uvedeni
konkrétnich divodt a bez provedeni ¢tytkrokového testu proporcionality neni pro soudni prezkum
dostatecné. Odtvodnéni napadeného Prechodného opatfeni pfitom neobsahuje Zzadnou
strukturovanou Uvahu ani vysvétleni, pro¢ byla zvolena pravé varianta jednosmérného provozu
v daném rozsahu a délce trvani, a pro¢ nebyla zvolena né€kterd z mirngjSich alternativ. Tato
nepiezkoumatelnost predstavuje samostatny diivod pro zruseni napadeného Piechodného opatieni
podle § 101d odst. 2 s. T. s., nezavisle na dil¢ich vécnych vadach rozvedenych nize pod body (A)
az (D) této kapitoly.

26. Napadené Piechodné opatieni dale obsahuje tyto vécné vady:

(A) nahrazeni fadného procesu ptechodnou tupravou, kterda ve skuteCnosti fesi trvaly, nikoli
prechodny stav;

(B) nedostatecné zjisténi skutkového stavu, nedostate¢né uréity vyrok;

(C) neprokazani nezbytnosti opatieni podle § 78 zakona o silnicnim provozu, vcetn€ nezohlednéni

rrrrr

(D) nedostate¢né posouzeni piimétenosti (testu proporcionality) a opomenuti mirngjsich alternativ
feSeni.

Ad (A) Nahrazeni Fadného procesu piechodnou uipravou

27. Navrhovatelé shrnuji, 2 UMCP6 zvolil pro fefeni dlouhodobého, svym charakterem trvalého
problému pretizenosti pozemnich komunikaci institut pfechodné Upravy provozu, ktery je podle
§ 77 odst. 1 a 5 ZSP urcen k feSeni urgentnich a neptedvidatelnych situaci pfechodné povahy, nikoli
k trvalému suplovani chybéjici investice do infrastruktury (viz kapitola 1. tohoto navrhu). Timto
postupem se UMCP6 vyhnul procesnim zarukam, které by dotéenym osobam naleZely pii stanoveni
mistni upravy provozu, zejména moznosti podavat ptipominky a namitky dle § 172 spravniho fadu.
UMCP6 zaroveti piislusnou volbu tohoto feseni piezkoumatelné neodiivodnil.

28. Navrhovatelé 1) az 12) dale poukazuji na to, ze UMCP6 pted vydanim Pfechodného opatfeni
nesplnil povinnost stanovenou v § 13 odst. 1 zdkona o obcich, podle niZ jsou statni organy a organy
kraje ,,povinny, pokud je to mozné, predem projednat s obci navrhy na opatieni dotykajici se
plisobnosti obce.“ Zadny z navrhovateli 1) az 12) nebyl o piipravé ani o vydani Piechodného
opatieni pfedem informovan ani s nim zadny obdobny navrh nebyl projednan.

29. UMCP6 pii prijeti Prechodného opatieni tedy nevolil ptiléhavy postup, ktery by jinak dotéenym
osobam umoznil se v ramci jejich piisobnosti k véci vyjadiit.
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Ad (B) Nedostatecné zjisténi skutkového stavu, nedostateéné urcity vyrok

30.

31.

32.

33.

34.

35.

Ustanoveni § 78 odst. 1 ZSP stanovi, ze dopravni znacky, svételné signaly, dopravni zatizeni
a zafizeni pro provozni informace musi tvorit uceleny systém. Podle § 78 odst. 2 ZSP je Ize toto
dopravni znacni uzit ,jen v takovém rozsahu a takovym zpiisobem, jak to nezbytne vyzaduje
bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich nebo jiny diileZity verejny zajem.*
Ustanoveni § 78 odst. 3 ZSP stanovi, Ze ,,prenosné svislé dopravni znacky, prechodné vodorovne
dopravni znacky, svetelné signaly, dopravni zarizeni a zarizeni pro provozni informace sméji byt
uzivany jen po nezbytné nutnou dobu a jen z diivodii uvedenych v odstavci 2.%.

Pozadavek ucelenosti systému podle § 78 odst. 1 ZSP znamend, ze opatfeni, kterym ma byt
pfesmérovana tranzitni doprava z jedné komunikace, neni mozné posuzovat jako izolovany zasah
tykajici se vyhradné této komunikace, nybrz jeho dopady je tfeba hodnotit na celou dotéenou
dopravni sit’. V posuzovaném ptipade je tedy tfeba zahrnout i komunikaci Horomeéticka a na ni
navazujici cesty vcetné kiizovatek, jimiz je pfesmérovana doprava vedena.

Navrhovatelé byli pfitom svédky dohody s méstskou ¢asti Praha 6, podle které mély byt jakékoli
regulace dopravy v této oblasti zavedeny az po vybudovani vyhrazeného jizdniho pruhu pro
autobusy na komunikaci Horométicka, ktery by zajistil odpovidajici preferenci verejné hromadné
dopravy a dlouhodobé systémové feseni. Jeho stavba by dle hl. m. Prahy m¢la byt dokonc¢ena v roce
2028. Navrhovatelé tak nezpochybriuji legitimni zajem obyvatel Vokovic na ochrané reziden¢niho
uzemi pred nadmémou tranzitni dopravou. Namitaji vSak, Ze timto do jisté miry prekvapivym
feSenim odptirce problém ftesi izolovan€, bez koordinace s okolnimi obcemi, bez soucasného
zavedeni funkéni preference vefejné dopravy a bez dostateéného posouzeni dopadti na $irsi dopravni
sit’.

Odtivodnéni napadeného Piechodného opatieni uvadi, Ze vychazelo ze Studie CVUT, jeZ v ramci
analytické ¢asti zahrnovala prizkum zaméfeny na mnozstvi dopravy, procentualni zastoupeni jeji
tranzitujici Casti a statistiku nehodovosti. V odivodnéni je uvedeny podil tranzitu (tzn. musela byt
posuzovana komunikace Na Krutci), odivodnéni k nehodovosti fesi ,,horni tfetinu lesniho tseku®,
tedy rovnéz komunikaci Na Krutci. Z odiivodnéni viak nevyplyvéa, zda UMCP6 pred vydanim
Ptfechodného opatteni posuzoval dopad zvoleného feSeni v $ir§im okruhu, tzn. zejména na
komunikaci Horométicka a dalsi okolni komunikace, které jsou pfesmérovanim dopravy zejména
dotceny. Odivodnéni Pfechodného opatteni nasvédcuje opaku, kdyZ se ma v ur€itém smyslu jednat
0 ,,zkuSebni opatfeni®, na zaklad¢ kterého bude takto zavedeny dopravni rezim teprve v budoucnu
analyzovan a vyhodnocen. UMCP6 tak sam potvrzuje, ze v okamziku vydani Pfechodného opatfeni
nedisponoval uplnymi podklady pro posouzeni vSech disledkid zvoleného feSeni na dopravni sit’,
tedy i na dotéené okolni komunikace. Kazdy spravni Gfad je pfitom podle § 3 spravniho fadu
povinen pied svym tkonem zjistit stav véci, o némz nejsou divodné pochybnosti, a to v rozsahu
nezbytném pro soulad ukonu s pozadavky § 2 spravniho radu.

Dle odtivodnéni UMCP6 projednal Piechodné opatieni s Policii Ceské republiky a s Magistratem
hl. m. Prahy, pficemz oba subjekty vydaly k zdméru souhlas. Z odGivodnéni Pfechodného opatieni
nicméné neni patrné, zda byl dopravni systém posouzen komplexné¢ a zda byl zohlednén zajem na
plynulosti dopravy a na provozovani vefejné hromadné dopravy. Uvahy k tomuto nejsou
v odiivodnéni obsaZeny.

Navrhovatelé namitaji, ze za situace, kdy UMCP6 Pfechodné opatieni neposoudil jako soucast
uceleného dopravniho systému a toto dostatecné v odlivodnéni nevysvétlit, neprokazal, Ze zvoleny
rozsah a ¢asové vymezeni regulace odpovidaji poZadavkium podle § 78 odst. 2 a 3 ZSP.
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24

Piechodného opati-eni pritom ¢asové vymezeni provozniho stavu 1, tedy klicovy parametr celé
regulace, neobsahuje. Vyrok pouze popisuje umisténi jednotlivych svislych a vodorovnych
dopravnich znacek v ramci proménného znaceni, aniz by stanovil, v jakém case se ktera z nich
prostfednictvim proménného znaceni aktivuje. Udaj, Ze provozni stav 1 (jednosmérmy provoz) plati
v pracovni dny od 7:00 do 9:00 hodin, je uveden vyluéné v odiivodnéni Pfechodného opatieni.
Takto konstruovany vyrok neni bez sezndmeni se s odiivodnénim sdm o sob¢ urcity a vykonatelny,
coz je v rozporu s pozadavky na nalezitosti opatfeni obecné povahy a prFispiva k jeho
nepiezkoumatelnosti podle § 101d odst. 1 s. 1. s.

vvvvvv

37. Podle § 78 odst. 2 ZSP Ize tam uvedené dopravni znaceni uzivat mimo jiné s ohledem na bezpecnost

38.

39.

a plynulost provozu. Statistické vyhodnoceni nehodovosti z databaze Jednotné dopravni vektorové
mapy Ministerstva dopravy za obdobi 2007-2019 pro usek Na Krutci mezi ulicemi Na kiidle
a Vokovicka'? zaznamenalo celkem 7 dopravnich nehod, z nichZ Z4dna neméla nasledky na zdravi
a zadna nevedla ke zranéni osob. Rovnéz v odborné studii zpracované samotnymi zaméstnanci
a komisi Odboru dopravy a Zivotniho prostiedi UMCP6 ze dne 15. 4. 2019 je vyslovné
konstatovano, ze nehodovost na sledovaném komunika¢nim tahu ,,neni vyznamna a jedna se
o statisticky podprimérné hodnoty*. Tento zavér potvrzuje i Studie CVUT™, podle které bylo za
aktualnéjsi pétileté obdobi od 1. 1. 2020 az 31. 12. 2024 na useku Na Krutci zaznamenano celkem
19 dopravnich nehod, z toho 17 nehod bez nésledki na zdravi osob a pouze 2 nehody s lehkym
zranénim. UMCP6 tuto skuteénost pii odiivodiiovani nezbytnosti Pfechodného opatieni z hlediska
bezpecnosti provozu nijak nezohlednil. Dle nazoru navrhovatelt statisticka data nepodporuji zavér
o0 bezpecnostni nezbytnosti napadeného Prechodného opatieni

Ani data tykajici se dodrzovani rychlosti vozidel v ulici Na Krutci neukazuji na bezpecnostni
problém plynouci z prekradovani povolené rychlosti. Z méfeni systémem GEMOS'" v obdobi
16.az31. 12. 2018 vyplyva, ze z celkového poctu 14 594 projizd€jicich vozidel prekrocilo
povolenou rychlost 50 km/h méné nez 1 % vozidel (85 vozidel, tj. 0,58 %) a zadné vozidlo
nepiekrogilo rychlost 80 km/h. Tento zavér potvrzuje i aktudlngjsi Studie CVUT'®, podle které
statistické méfeni rychlosti provedené radarem v obdobi 18. az 24. 11. 2024 zjistilo, Ze rychlostni
limit 30 km/h v ulici Na Krutci dodrZelo 70 % projizdéjicich vozidel, 25 % vozidel piekrocilo limit
o mén¢ nez 5 km/h a pouze 5 % vozidel o vice nez 5 km/h. Primérna rychlost na méfeném useku
tak Cinila 32 km/h a nejvyssi zjisténa rychlost byla 56 km/h. Tyto udaje tedy rovnéz zpochybnuji
argument o tom, ze Prechodné opatieni bylo tfeba zavést z divodu bezpecnosti. Pfitom mirngjsi
alternativy — jako dal$i omezeni rychlosti nebo stavebni zklidiiovaci prvky — nebyly spravnim
organem adekvatn€ zvazovany.

Pokud jde o hlukovou zatéz v ulici Na Krutci je tfeba poukazat na skutecnost, Ze Hygienicka stanice

12 Viz DOPRAVNI SITUACE V ULICI NA KRUTCI | Praha 6, Pfiloha 3 Nehodovost - Na Krutci (mezi ul. Na
Kridle - Vokovicka).pdf

13 Viz DOPRAVNI SITUACE V ULICI NA KRUTCI | Praha 6, Odborné vyhodnoceni Na krutci Vokovicka
FINAL.pdf

14 Viz Studie organizace dopravy v ulici na Krutci v mé&stské Sasti Praha 6 zpracované v lednu 2025 Ceskym
vysokym uéenim v Praze, Fakultou dopravni (kap. 3., Tab. 2)

15 Viz DOPRAVNI SITUACE V ULICI NA KRUTCI | Praha 6, Piiloha 1 Grafy pfekroéeni rychlosti a po¢tu
vozidel.pdf

16 Viz Studie organizace dopravy v ulici na Krutci v méstské &asti Praha 6 zpracované v lednu 2025 Ceskym
vysokym uéenim v Praze, Fakultou dopravni (kap. 2. 1.)
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hl. m. Prahy ve svém vyjadieni ze dne 11. 3. 2019, &.j. 12923/2019'7 vyslovné konstatovala,
ze autorizovanym mefenim hluku ze silni¢ni dopravy v chranéném venkovnim prostoru stavby
Na Krutci 805/15 nebylo zjisténo poruseni povinnosti stanovené § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb.,
o ochran¢ vetejného zdravi, pfiCemz naméfena hladina hluku dosahovala v denni dobé pouze
55,5 dB pfti hygienickém limitu 70 dB a v no¢ni dobé 44,9 dB pfi limitu 60 dB. Hlukovy ditvod
regulace tak nebyl objektivné prokazan. Jedna se sice o star$i data, ale UMCP6 prokazatelng
nedolozil, Ze by v tomto sméru doslo ke zhorseni.

Piechodné opati‘eni je proto v rozporu se zakonem ve smyslu § 101d odst. 2 s. ¥. s., nebot’
UMCP6 organ nesplnil zakonné poZadavky dle § 78 odst. 2 ZSP, tedy neprokszal, Ze zavedeni
jednosmérného provozu nezbytné vyZaduje bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich nebo jiny dilezity veiejny zajem.

Ad (D) Nedostatecné posouzeni primérenosti opatieni a opomenuti mirnéjsich alternativ

41.

42.

43.

44,

45.

UMCP6 v odtivodnéni Prechodného opatieni popsal problém tranzitni dopravy v ulici Na Krutci,
jeji podil na provozu a bezpecnostni rizika uzkého lesniho Useku. Zaroven vsak pouze obecné
uzaviel, ze ,,peclivé zvazil proporcionalitu® a ze ,regulace je ditvodna a odivodnénd z hlediska
ochrany bezpecnosti provozu, zdravi a verejného poradku, a odpovida zasadé proporcionality.”
Takové obecné prohlaseni vSak nenahrazuje uvedeni konkrétnich podkladti a hodnoticich uvah
spravniho organu. Odtiivodnéni neobsahuje konkrétni posouzeni, jak byly proti legitimnimu cili
ochrany bezpecnosti a snizeni tranzitu v ulici Na Krutci pométeny negativni dopady presmérovani
dopravy na komunikaci Horomeéticka, zejména dopady na plynulost dopravy jako takové.

Prechodné opatteni tedy neobsahuje zadné udaje, jak velké zahusténi provozu se na komunikaci
Horomeéticka ocekava, zda se daji ocekavat dopravni zacpy (pfitom je tfeba se specialné zaméfit na
obdobi skolniho roku, ktery bude v pribéhu faktické aplikace Pfechodného opatteni zahajen), jaké
bude mit zvolené feSeni dopad na zpozdéni pravidelnych linek PID atp. Z odiivodnéni tedy neni,
a za této situace logicky ani nemiize byt patrné, zda ocekavané pfinosy prevazi nad negativnimi
dopady regulace Pfechodnym opattenim.

Pokud UMCP6 dopady regulace zatim uréit neumi & nemiiZe, pak konstatovani, Ze regulace
odpovid4 zasadé proporcionality nemiiZe obstat. Aby mohl UMCP6 toto osvédéit, ma povinnost
pomeéfit predvidatelné disledky opatieni jiz pred jeho vydanim.

Podle judikatury Nejvyssiho spravniho soudu'® plati, Ze vefejny zajem na bezpecnosti provozu miize
byt legitimni, avSak opatfeni samo o sob€ neobstoji, neni-li dolozeno, zda daného cile (tj. de facto
zajmu) neni mozné dosahnout mirnéj$imi (méné invazivnéj§imi) prostiedky. Test proporcionality,
ktery soud v takovém ptipad€ provadi, je slozen ze Ctyt krokli: posouzeni vhodnosti (tj. zptisobilosti
opatieni dosahnout sledovaného cile), posouzeni potiebnosti (tj. existence logické vazby mezi
opatfenim a cilem a toho, zda cile nelze dosahnout jinym, mirnéj§im prostiedkem), posouzeni
minimalizace z&sahu (tj. toho, zda opatfeni omezuje dotcené subjekty co nejmén€) a konecné
posouzeni priméfenosti v uz§im smyslu (tj. toho, zda jsou negativni nasledky opatieni umérné
sledovanému cili). V dané véci soud zohlednil, ze z opatfeni obecné povahy ani podkladt pro jeho
vydani nevplynulo, zda nepfizniva situace na predmétné komunikaci nemohla byt feSena jinymi
prostiedky, jako naptiklad vyraznym omezenim rychlosti ¢i rekonstrukci vozovky.

Uvedeny zavér se plné uplatni i v projednavané véci, jelikoz podle navrhovatelii samotna

17 Viz DOPRAVNI SITUACE V ULICI NA KRUTCI | Praha 6, P¥iloha 9 Hygienick4 stanice hl.m.P(1)_A.pdf.
18 Rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 26. 5. 2016, &j. 7 As 39/2016-47.
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skutecnost, Ze jednosmérny provoz v ulici Na Krutci v ranni dopravni Spicce miiZe omezit prijezd
tranzitni dopravy touto ulici, jeSté neznamena, Ze jde o opatfeni nezbytné, resp. spliiuje

w7

zejména méritko poti‘ebnosti a minimalizace zasahu.

46. Pokud ma byt Piechodné ustanoveni stru¢né analyzovano z hlediska testu proporcionality, lze se
zohlednénim vysSe uvedeného konstatovat, ze (i) ochrana obyvatel Vokovic pted tranzitni dopravou
je legitimni cil, byt tento cil nelze posuzovat izolované€ od ostatnich vefejnych zajmu, (ii) pficemz
Prechodné opatfeni miize tento cil za uréitych podminek naplnit, (iii) v daném pripadé nicméné
UMCP6 neporovnaval jiné varianty (nap¥iklad regulaci tranzitu podle typu vozidel, ¢asové
odli¥ny reZim, navigaci dopravy, zklidiiovaci prvky nebo jina fefeni prijezdu) a (iv) UMPC6
neprokazal, pro¢ o¢ekavany prinos pro obyvatele Vokovic pirevazi nad dopady na komunikaci
Horométicka, resp. souvisejici vefejnou dopravu, a v kone¢ném dusledku i na obyvatele

sousednich obci.

47. Navrhovatelé¢ netvrdi, ze kazdé presmérovani dopravy nutné cini regulaci nepifiméfenou.
Problematické je, 7z UMCP6 neptedlozil prezkoumatelnou tvahu zaloZenou na relevantnich
podkladech, ktera by umoznila ovéfit, zda lokalni ptinos v ulici Na Krutci neni vyvazen stejnym
nebo vétsim zhorSenim na komunikaci Horométicka a navazujici dopravni sit. Navrhovatelé jednali
Prechodné opatieni je proto v ¢asti tykajici se posouzeni piriméi‘enosti neprezkoumatelné pro
nedostatek davodii ve smyslu § 101d odst. 2 s. F. s.

V.
SOUVISEJICI DOPADY PRECHODNEHO OPATRENI NA DOPRAVU

A) Dopad na veiejnou hromadnou dopravu

48. Dopravni rezim v ulici Na Krutci, jak jej upravuje napadené Piechodné opatfeni, se odrazi nejen
zahus$ténim dopravy na ulici Horométick4, ale ma dopad i na okolni komunikace, kterymi si fidici
osobnich vozidel zkracuji cestu skrze tvorici se kolony. Tyka se to nejenom uzemi Méstské Casti
Praha 6, ale i pfilehlych obci v ramci StfedoCeského kraje. Po Horomeéfticke ulici jezdi ke stanici
metra A Bofislavka pfiméstské autobusové linky PID ¢. 312, 316 a 356. Tyto linky obsluhuji lokalitu
Horoméfic'?, Statenic?®, Cerného Vola?', Tuchométic??, Velkych Piilep?’, Turska®* a Holubic?,
jejichz souhrnny pocet obyvatel v soucasnosti presahuje 13 000. Tito obCané nemaji jinou
pfiméfenou alternativu, jak cestovat do hl. m. Prahy vefejnou dopravou, nez pravé za vyuziti
autobusovych linek vedenych komunikaci Horoméfickd k metru A a tramvajovym linkam 20 a 26
na zastavce Bofislavka.

49. Podle udaji ROPID z 2. &tvrtleti 2025 prepravi autobusy linek 31226, 3167 a 356*® b&hem ranni
$picky, tedy v case od 5.00 do 9.00 hod., kdy nastupuje uc¢innost zmény dopravniho rezimu v ulici
Na Krutci, dohromady 1 700 osob smétujicich do centra. Objem piepravovanych osob dale stoupa
umeérne s rozrustanim poctu obyvatel okolnich obci.

19 Horoméfice — 4534 obyvatel (zdroj: https://www.mistopisy.cz/pruvodce/obec/1911/horomerice/pocet-obyvatel/)
20 Statenice — 1480 obyvatel (zdroj: https://www.mistopisy.cz/pruvodce/obec/3629/statenice/pocet-obyvatel/ )

21 Soucast Statenic.

22 Tuchoméfice — 1464 (zdroj: hitps://www.mistopisy.cz/pruvodce/obec/4025/tuchomerice/pocet-obyvatel/ )

23 Velké pilepy — 3161 (zdroj: https://www.mistopisy.cz/pruvodce/obec/4030/velke-prilepy/ )

24 Tursko — 875 (zdroj: https://www.mistopisy.cz/pruvodce/obec/4026/tursko/pocet-obyvatel/)

25 Holubice — 1977 (zdroj: https://www.mistopisy.cz/pruvodce/obec/1898/holubice/pocet-obyvatel/)

26 312 linka.pdf
27316 _linka.pdf
28 356_linka.pdf

strana 13 /20


https://www.mistopisy.cz/pruvodce/obec/1911/horomerice/pocet-obyvatel/
https://www.mistopisy.cz/pruvodce/obec/3629/statenice/pocet-obyvatel/
https://www.mistopisy.cz/pruvodce/obec/4025/tuchomerice/pocet-obyvatel/
https://www.mistopisy.cz/pruvodce/obec/4030/velke-prilepy/
https://www.mistopisy.cz/pruvodce/obec/4026/tursko/pocet-obyvatel/
https://www.mistopisy.cz/pruvodce/obec/1898/holubice/pocet-obyvatel/
https://jrportal.dpp.cz/DataFTP/JRPortalData/312/20260812/312_linka.pdf
https://jrportal.dpp.cz/DataFTP/JRPortalData/316/20260629/316_linka.pdf
https://jrportal.dpp.cz/DataFTP/JRPortalData/356/20260629/356_linka.pdf

50.

HAVEL & PARTNERS s.r.o.
Advokatni kancelar

Data z odboru kvality dopravy Integrované dopravy stiedocCeského kraje potvrzuji, ze autobusy
linek 316 a 356 na useku Jeneralka — Botislavka vykazuji zpozdéni pfi vjezdu do hl. m. Prahy oproti
minulému roku jiZz v obdobi letnich prazdnin®.

Prilohy:

51.

52.

53.

54.

55.

- Dana o zpozdeni Jeneralka - Borislavka

U linky 316 se ve srovnatelném srpnovém tydnu zvysilo primémé zdrzeni vzniklé na tomto
kratkém tseku z priblizn€ 14 sekund v roce 2025 na 57 sekund v roce 2026. Jesté vyraznéjsi je
rozdil v samotné ranni §pic¢ce. Mezi 7. a 8. hodinou byla v roce 2025 jizdni doba v priméru dokonce
o 6 sekund kratsi neZ jizdni tad, zatimco v roce 2026 se prodlouzila v priméru o 71 sekund. Mezi
8. a 9. hodinou vzrostlo prumérné prodlouzeni ze zhruba 110 na 164 sekund.

Stejny, a dokonce jesté vyraznéjsi vyvoj je patrny u linky 356. Primérné zdrzeni vzniklé mezi
Jeneralkou a Bofislavkou stouplo z piiblizné 9 sekund v roce 2025 na 72 sekund v roce 2026. Mezi
7. a 8. hodinou byl rozdil mimotadny: z primérnych 8 sekund v roce 2025 na vice nez 2 minuty v
roce 2026. V roce 2026 se v tomto ¢asovém pasmu prodlouzila jizdni doba u 85 % sledovanych
spoji.

Vymluvny je také pocet vyraznych zdrzeni. U linky 316 se pocet jizd, pti nichZ se cesta Jeneralka—
Borislavka prodlouzila alesponi o dvé minuty, zvysil ze 7 na 15, u linky 356 z 5 na 16. Soucasné
data ukazuji, Ze kolem 6. hodiny, tedy pfed hlavnim dopravnim zatizenim, je rozdil mezi roky maly.
Narust se koncentruje praveé do obdobi 7:00-9:00, tedy do ¢asu, kdy dopravni opatieni v ulici Na
Krutci omezuje prijezd. Z predloZenych dat se tedy da predpokladat, Ze omezeni prijezdu ulici
Na Krutci v ranni $pi¢ce v roce 2026 vyznamné zhorSilo priijezd autobusi smérem na
Borislavku. Da se ptitom predpokladat, Ze kritické obdobi, tedy zacatek Skolniho roku, kdy se
obnovuji pravidelné cesty za praci a do Skol, tuto situaci vyrazné zhorsi.

Kriticky stav pretizeni komunikace ul. Horoméficka v ranni dopravni $picce a z toho plynouci
zpozdéni autobusovych linek PID je pfitom dolozen i provoznimi daty Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, a.s., jiz z let 2017-2018°. Z t&chto vyplyva, Ze k nejvétsim nepravidelnostem dochazi
stale v obdobi ranni pfepravni $picky, v roce 2018 je zaznamenano drobné zhorSeni i v obdobi
odpoledni $picky. Jakékoli dal$i navySeni intenzity provozu na komunikaci ul. Horométicka
v dasledku presmérovani osobnich vozidel z ul. Na Krutci proto hrozi prohloubenim jiz existujicich
kritickych zpozdéni autobusovych linek PID a dal§im zhorSenim dojezdnosti cestujicich
z dotcenych obci ve StiedoCeském kraji a také sousedicich méstskych ¢asti do hl. m. Prahy, ¢imz
dojde ke zhorSeni kvality Zivota obyvatel dotCenych oblasti.

Pfimou vécnou souvislost mezi prijezdnosti pozemni komunikace ulice Na Krutci a plynulosti
provozu autobusovych linek PID na pozemni komunikace v ulici Horoméficka pfitom potvrzuje
i vyjadieni organizace ROPID ze dne 27. 3. 2019, &j. MCP6 066891/2019°'. V tomto vyjadieni
ROPID vyslovné konstatoval, Ze nepfimy vliv uzavieni ulice Na Krutci na provoz PID by bylo zcela
zasadniho charakteru, nebot’ tato ulice odleh¢uje kapacitnimu hrdlu kiizovatky Horométicka X
Evropska, které propusti odhadem pouze okolo 500 automobild za hodinu. Dale uvedl, ze pii

vvvvvv

sekund zvysil ptiblizné o 45 %.

2 Kli€ové pro posouzeni dopadli Pfechodného opatfent je sledovat nikoli celkové zpozdéni autobusu na
Bofislavce, protoze ¢ast zpozdéni si autobus pfivazi uz na Jeneralku, ale zménu zpozdéni piimo na tseku
Jeneralka—Bofislavka.

30Viz DOPRAVNI SITUACE V ULICI NA KRUTCI | Praha 6, Ptiloha 8 DPP_A.pdf

31'Viz DOPRAVNI SITUACE V ULICI NA KRUTCI | Praha 6, Piiloha 7 ROPID_A pdf
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Vsechna diive provedenda méfeni a analyzy prokazuji, ze jednostranné omezeni dopravy
v komunikaci Na Krutci mtize mit dalekosahlé dopady na okolni dopravni sit. Z vyjadieni
odborniki pfitom vyplyva, Ze feSenim neni regulovat dopravu zptisobem, ktery UMCP6 realizovalo
prostfednictvim Pfechodného opatieni. ReSeni musi byt komplexni, které nabidne wnosné
alternativy tak, aby nedoslo k dal$imu zhorSeni situace.

Dopad na individudlni dopravni dostupnost a pritjezdnost komunikace ul. Horoméiicka

Ulice Na Krutci plni v ramci stavajiciho dopravniho systému severozapadni ¢asti Prahy funkci
alternativni trasy k dlouhodobé kapacitné pretizené kiizovatce Horoméfickd x Evropska
a k navazujicim komunikacim v oblasti Bofislavky a Veleslavina. Tato tranzitni funkce neni
nahodilé, nybrz je pfimym disledkem kapacitniho omezeni a pravidelné se opakujicich kongesci na
hlavnim dopravnim koridoru. Znemoznéni prijezdu ulici Na Krutci v ranni piepravni Spicce ve
sméru od ul. Horoméfické proto neptedstavuje pouhou lokélni tpravu provozu, ale zasah do
mechanismu, ktery umoznuje ¢asti vozidel objet ptetizenou hlavni trasu. Vozidla, jimz Prechodné
opatieni dosavadni prijezd znemoziuje, jsou nucena vyuzit opét komunikaci ul. Horoméficka
a ktizovatku ulic Horomeéticka x Evropska, ¢imz dochazi k dal§imu navySeni intenzity dopravy v jiz
kapacitné¢ omezeném useku. Tim se vytvareji podminky pro vznik nebo prodlouzeni kolon, kter¢ se
piimo dotknou nejen Fidi¢h osobnich automobilti [tedy i kazdodennich dojizdéjicich obc¢ant
navrhovatell 1) az 12)], ale zejména autobust verejné hromadné dopravy, jejichz prijezd kolonou
nelze na rozdil od osobniho automobilu alternativné piesmérovat. Prodlouzeni cestovni doby
v disledku Prechodného opatfeni se tak dotyka nejen uzivateli vefejné dopravy, ale rovnéz
individualnich uZzivateli komunikace ul. Horométicka z fad obCanti navrhovateltl 1) az 12), ktefi
jsou na této komunikaci jako jediné piimé piijezdové trase do hl. m. Prahy zavisli a jimz uzavieni
alternativy ptes ul. Na Krutci prodluzuje dojezdovou dobu.

Dopad na dostupnost zdravotnickych zavizeni a prujezdnost vozidel integrovaného zdachranného
systému

Komunikace ul. Horoméficka a na ni navazujici komunikacni sit’ rovnéz tvoii jednu z klicovych
ptijezdovych tras pro obyvatele navrhovatelii 1) az 12) do zdravotnickych zatizeni umisténych
na izemi hl. m. Prahy. Jedna se zejména o Ustiedni vojenskou nemocnici a o Fakultni nemocnici
v Motole. Prodlouzeni jizdni doby v ranni pfepravni $picce zptisobené navysenim dopravni zatéze
na komunikaci Horomeéticka jako pifimy disledek zavedeni jednosmérného provozu v ulici Na
Krutci se proto projevuje nejen zhorsenim kazdodenni dojizd’ky za praci a vzdélavanim, ale rovnéz
zhor$enim dopravni dostupnosti téchto zdravotnickych zafizeni pro ob¢any navrhovateld 1) az 12).
Tato jma ma pfimy dopad na pravo obcanli na ochranu zdravi, jehoz zajistovani je rovnéz soucasti
samostatné ptisobnosti navrhovatelt 1) az 12).

Samostatnou kategorii Gjmy déle pfedstavuje hrozba zhorSeni prijezdnosti vozidel integrovaného
zachranné¢ho systému, pfedev§im zachranné zdravotni sluzby, hasi¢ského zachranného sboru
a Policie Ceské republiky v oblasti komunikace Horoméfick4 a navazujici dopravni sité. Vozidla
integrovaného zachranného systému jsou v situacich nouze povinna dosdhnout mista zasahu
v nejkrat$i mozné dobé. Vznik nebo prohloubeni kolon na komunikaci ul. Horoméficka jako pfimy
disledek presmérovani Casti tranzitni dopravy z ulice Na Krutci zvySuje riziko, Ze vozidla
integrovaného zachranného systému budou zdrZena v kolonach individualni automobilové dopravy,
a to v kritickém rannim intervalu od 7:00 do 9:00 hodin, kdy je frekvence provozu nejvyssi.
Komunikace ul. Horoméficka ptitom slouzi jako ptistupova trasa k zastavbé Horoméfic a okolnich
obci. Vozidla integrovaného zachranného systému jsou pfi vyjezdu zavisla pravé na prijezdnosti
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tohoto koridoru. Prechodné opatteni tuto skute¢nost v odiivodnéni nevyhodnocuje jako relevantni
dopad piijatého feseni. UMCP6 byl piitom povinen pii posuzovani pfiméfenosti regulace zohlednit
i dopad na prijezdnost bezpecnostnich slozek statu, nebot’ prijezdnost komunikaci pro vozidla
integrovaného zachranného systému je hodnotou vefejného zajmu na bezpecnosti osob a majetku,
kterd neni mén€ zavaznd nez zajem obyvatel ¢asti Vokovic na snizeni tranzitni dopravy v ulici
Na Krutci.

V.
SHRNUTI

Z vyse uvedenych divodid rozvedenych konkrétné v kapitole III. tohoto navrhu dovozuji
navrhovatelé nezakonnost a nepi‘ezkoumatelnost napadeného Prechodného opati‘eni.

Odivodnéni Piechodného opatieni je jako celek nepfezkoumatelné pro nedostatek divodi,
nebot’ neobsahuje srozumitelnou a vnitin€ konzistentni ivahu, na jejimz zéklad¢ by bylo mozné
oveftit zékonnost zvoleného feseni.

Piechodnému opatieni Ize dale vytknout, Z¢ UMCP6 pied jeho vydanim nezjistil skutkovy stav
v rozsahu potfebném pro posouzeni dopadl opatieni na pozemni komunikaci ul. Horoméfickou,
a to ani z hlediska dopadl na dalsi zahusténi jiz tak zahlcené komunikace, ani z hlediska dopadii na
sit’ PID, tzn. neposoudil jej soucast uceleného dopravniho systému, jak to vyzaduje § 78 odst. 1
ZSP. UMCP6 soucasné neprokazal, e pevné omezeni provozu ve zvoleném rozsahu a &ase
nezbytné vyzaduje bezpecnost a plynulost provozu nebo jiny dulezity vetfejny zajem. Dale
nevysvétlil, jakym zptisobem UMCP6 v ramci testu priméfenosti poméfil zajmy obyvatel Vokovic
na realizaci omezeni vefejné dopravy v ulici Na Krutci zptisobem uvedenym v Pfechodném opatieni
proti vefejnému zajmu na plynulosti provozu véetné zajisténi bezproblémového fungovani PID
na komunikaci ul. Horoméficka. V tomto kontextu také UMCP6 nezvazil jiné moznosti feseni, jimiz
mohlo byt sledovaného cile dosazeno s men$im rizikem negativnich dopadt na vetejnou dopravu,
Pfechodné ustanoveni je také ve vyrokové casti neurcité, kdyz neobsahuje Casové vymezeni
Provozniho stavu 1, podle kterého jednosmérny provoz plati v pracovni dny od 7:00 do 9:00 hodin.
Tyto vady pfitom maji podstatny vliv na zakonnost Piechodného opatieni a dopad do pravni sféry
vSech navrhovateltl.

VL
ZAVERECNY NAVRH
S ohledem na vyse uvedené navrhovatelé navrhuji, aby zdejsi soud vydal nasledujici
rozsudek:
I. Opatieni obecné povahy Méstské ¢asti Praha 6 - Uradu Méstské &asti Praha 6, Odboru
dopravy a Zivotniho prostiedi, Oddéleni statni spravy, ze dne 9. 6. 2026 ¢. j. MCP6
0324532/2026-DZ 059/26, sp. zn. SZMCP6 0324532/2026, o stanoveni piechodné upravy

provozu na pozemni komunikaci Na Krutci se zasahem do Horomérické se zrusuje v celém
rozsahu dnem nabyti pravni moci tohoto rozsudku.

II. Odpiirce je povinen zaplatit navrhovatelim nahradu nakladu Fizeni do tficeti dni od
pravni moci rozsudku.

VIL.
NAVRH NA VYDANI PREDBEZNEHO OPATRENI
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Pravni zdaklad a podminky pro vydani predbéiného opatieni

Podle § 38 odst. 1 s. . s. plati, Ze ,, byl-li podan navrh na zahdjeni Fizeni a je potreba zatimné upravit
poméry ucastnikii pro hrozici vaznou ujmu, mize usnesenim soud na navrh predbéznym opatrenim
ucastnikiim uloZit néco vykonat, néceho se zdrzet nebo néco snaset. Ze stejnych diivodu miize soud
ulozit takovou povinnost i tieti osobé, Ize-li to po ni spravedlivé zZadat.

Pro vydéani pfedbézného opatfeni musi byt kumulativné splnény ndsledujici podminky: (A)
existence podaného navrhu na zahijeni fizeni ve véci samé, (B) podani navrhu na vydani
piedb&zného opatieni a (C) potieba zatimng upravit poméry Gcastnikd pro hrozici vaznou Gjmu.*
Navrhovatelé podévaji tento navrh na vydani ptfedbézného opatieni soucasné s ndvrhem na zruseni
Ptechodného opatieni podle § 101a odst. 1 s. T. s., ¢imz jsou podminky (A) a (B) splnény. Splnéni
podminky (C) je odivodnéno nize.

Navrhované pifedbézné opatieni sméfuje pouze proti provoznimu stavu ¢. 1, tedy proti
jednosmérnému provozu v ulici Na Krutci ve sméru od kiizovatky Na Kiidle k ulici Horométicka
v pracovnich dnech od 7:00 do 9:00 hodin. Jeho tcelem je doc¢asné vyloucit ucinky ¢asti napadeného
opatfeni, jejichz zakonnost je predmétem tohoto fizeni.

Mezi navrzenou zatimni Upravou a piredmétem fizeni ve véci samé je piima vécna souvislost.
Tvrzena Gjma vznika pravée aplikaci napadeného provozniho stavu a navrhované predbézné opatieni
ji muze po dobu soudniho pirezkumu odvratit.

Dtivodnost navrhu podporuji i vazné pochybnosti o zadkonnosti a pfezkoumatelnosti napadeného
Prechodného opatfeni rozvedené v kapitole III tohoto navrhu. Posouzeni pravdépodobnosti
uspéchu ve veci samé sice neni samostatnou podminkou pro vydani predbézného opatfeni, nelze
v$ak prehlédnout, Ze nejde o ndvrh zjevné nediivodny.

Hrozici vazna ujma na verejnych subjektivnich pravech navrhovatelii

Nejvyssi spravni soud vyklada vaznou ujmu ve smyslu § 38 odst. 1 s. f. s. jako tak intenzivni zasah
do pravni sféry ucastnika, Ze po ném nelze spravedlivé pozadovat, aby jej, byt jen docasné, snasel;
typicky muze jit o zasah do subjektivnich prav ustavné zarucenych. Jde o ,, takovy zdsah do pravni
sfery ucastnika (resp. pokyn ¢i donuceni s obdobnymi diisledky), ktery — v pripade, Ze by byl v Fizeni
ve véci samé shledan sam o sobé nezakonnym ¢i shledan soucasti nezakonného komplexnéjsiho
postupu spravniho organu — predstavuje natolik zasadni naruseni této jeho sféry, Ze po ucastnikovi
nelze spravedlivé pozadovat, aby jej, byt docasné, snadsel. Vaznou ujmou tedy budou zejména
intenzivni zasahy do intimni sféry navrhovatele, do jeho vlastnickych prav ¢i do jinych jeho
subjektivnich prav, zejména téch, kterd maji povahu prav iistavné zarucenych. “

Takova Gjma navrhovatelim bezprosttedné hrozi. Uplatiovani provozniho stavu ¢. 1 v ranni
dopravni Spicce presmérovava dopravu do jiz zatizeného koridoru ulice Horométické. Tim se
pravidelné zhorSuje dopravni obsluznost uzemi dotCenych obci a méstskych casti, provoz
priméstské autobusové dopravy i dostupnost sluzeb v hlavnim mésté Praze. Konkrétni dopady
na provoz linek 312, 316 a 356, dojizdéni obyvatel a prljezdnost pro slozky integrované¢ho
zachranného systému jsou popsany v kapitole IV. tohoto navrhu.

32 Blazek, T., Jirasek, J., Molek, P., Pospisil, P., Sochorova, V., Sebek, P., Soudni idd spravni. Komentdr. 3. vyd.
Praha: C. H. Beck, 2016 [§ 38 s. 1. s.].
3 Rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 24. 5. 2006, ¢. j. Na 112/2006-37.
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71.U obci a méstskych ¢asti [navrhovatelé 1) az 12)] se tyto GCinky promitaji do vykonu ustavné

zaruéeného prava na samospravu podle &l. 8 a &l. 100 a nasl. Ustavy. Povinnost obce peovat
v samostatné pusobnosti o vSestranny rozvoj svého Gzemi a o potieby svych obfand, mimo jiné
v oblasti dopravy a spoju, ji uklada § 35 odst. 2 zakona o obcich. Jestlize opatfeni organu jiné obce
podstatné omezuje dopravni obsluznost jejiho tizemi a kazdodenni Zivot jejich obyvatel, zasahuje
tim piimo do prostoru, v némz ma dotena obec samospravné plnit své zakonné ukoly. K tomuto
zdsahu piitom doslo ze strany UMCP6 jednostranng, bez jakékoliv prechozi konzultace
s navrhovateli. Je zjevné, Ze pro budovani funkéni dopravni sité¢ v ramci PID je tieba navzijem
spolupracovat a koordinovat se. Jednostranny krok UMCP6 zasadné ohrozil schopnost navrhovateld
1) az 12) jejich plisobnost v této oblasti fadné vykonavat. Nejde o hypoteticky budouci zasah, nybrz
o opakujici se, kazdodenni a Casové konkrétné vymezené omezeni, které trva po celou dobu faktické
aplikace Predbézného opatienti, tj. do 31. 12. 2026.

72.U individualniho navrhovatele [navrhovatel 13)] se Gjma projevuje v kazdodennim omezeni dopravni

dostupnosti bydlisté a v disledcich zvysené dopravni zatéze. V rozsahu, v némz se opatieni promita
do hlukové a emisni zatéze a do podminek bydleni, ma véc téz rozmér ochrany zdravi a ptiznivého
zivotniho prostiedi podle ¢l. 31 a ¢€l. 35 Listiny zakladnich prav a svobod.

73. Jiz v srpnu 2026, tzn. jest¢ pied zacatkem Skolniho roku, zaznamenavaly v disledku faktické

aplikace Ptrechodného opatfeni autobusy PID vyznamnd zpozdéni, a to pravé pii dojezdu
do hl. m. Prahy. Z uvedenych zdznami mimo jiné vyplyva, Ze Cim vice se autobus blizi
ul. Horométickou do cilové zastdvky v hl. m. Praze, tim vét§i zpozdéni v disledku zahusténé
dopravy nabird. Zaznamy byly pofizeny v intervalu mezi 7 — 9 h rano dne 25. 8. 2026, kdy je
Pfechodné opatieni u¢inné. Uvedena data jsou dohledatelna na internetovych strankach PID**. D4
se predpokladat, ze se zacatkem Skolniho roku, kdy se obnovuji pravidelné dojezdy obyvatel z obci
navrhovatelti 1) — 12) do hl. m. Prahy za praci ¢i do $koly se situace dale dramaticky zhorsi.

= K
€I > PRAHABORISLAVKA X
AED - PRAHA BORISLAVKA »“

Aktualni zpozdéni 5 min.

Na zakladé posledni zpravy z vozidla pred 39 s. (08:52:25)

Vychozi zastavka: Holubice 08:22
Posledni zastavka: 08:4975 :
osiiRlizastalia Ho[cfmerlce Vychozi zastavka: Holubice 08:22
Pisti zastavka: Pucalka 08:531° : )
Dopravee: ARRIVA CITY Posledni zastavka: Jeneralka 08:55%
Typ vozu: SOR NB 18 Pristi zastéavka: BoFislavka 09:03%
Viiz, obeh: #8981 na 316/1 Dopravce: ARRIVA CITY
Informace o vozidle: Typ vozu: SORNB 18
% Karta a fotografie vozidla  Jizdni Fad Viz, obéh: #8981 na 316/1

Informace o vozidle:

131 B

316
{6( ®  Karta a fotografie vozidla ~ Jizdni rad
218
1‘:? a’ 2 A 4%’

34 https://mapa.pid.cz/?filter=&zoom=13.1&lon=14.3737&lat=50.1059&stops=false
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O @3 > BoRrisLAVKA

pred 3

Vychozi zastavka: Predni Kopanina 08:31

Posledni zastavka: Jeneralka 08:45:35 Vychozi zastavka: Bofislavka 08:00
Piisti zastavka: BoFislavka 08:5499 Posledni zastavka: U Hangaru 08:45%
Pristi zastavka: Na Padesatniku 08:47%2

Dopravce: Dopravni podnik hl. m. Prahy
Typ vozu: SOR BN 12
Viiz, obéh: #4544 na 161/2

Dopravce: ARRIVA CITY
Typ vozu: Iveco Crossway LE LINE 12M

Viz, obéh: #8824 na 356/31

Informace o vozidle: Informace o vozidle:

s Karta a fotografie vozidla  Jizdni fad ¢ Karta a fotografie vozidla  Jizdni fad

™3

N
o1 &9 Q
= 20 s

74. Soucasn¢ navrhovatelé pozoruji, ze se v disledku tohoto opatieni zacinaji zahuStovat i okolni
alternativni pfistupové cesty, které piivodné slouzily pouze jako spojnice mezi obytnou zastavbou,

vroNe

po kterych se nicméné za této situace snazi fidi¢i problematickou oblast objizdeét.

75. V souvislosti s tim je nutné zminit, Ze 1 tyto trasy jsou postupné uzavirany z divodd planovanych
rekonstrukci. Jednim z ptikladii je uplna uzavirka silnice I11/2404 v Horomeéficich a ulice
Do Horoméfic na uzemi Prahy — Nebusice, kterd v obdobi od 3. 9.2026 do 15. 12. 2026 zcela uzavie
spojeni Horométic a D7 v useku od konce obce do kiizovatky s odboCkou na Nebusice. Jako
objizdna trasa je nafizena pravé trasa linek autobusové dopravy, ktera je jiz dnes v ranni Spicce
u kruhového objezdu na Jeneralce neprijezdna. Z dalsich prikladi 1ze uvést rekonstrukei v ulici
Roztocka. Bylo sice avizovano, ze hlavni faze praci rekonstrukce se zkrati, nicméné aktualné se
provéfuji moznosti opatieni, jak prace dokongit.>

76. Za dané situace se navrhovatelé divodné obavaji dal§iho zhorseni v dusledku zacatku Skolniho roku,
s ¢imz souvisi prokazatelné dalsi navyseni pravidelné dopravy, a to zejména v rannich hodinach,
tedy v dobé, na kterou mifi Pfechodné opatieni, pii dojezdu obyvatel dotéenych oblasti do prace
¢i Skoly.

77.Ujma je aktudlni a opakovana: vznika kazdého pracovniho dne v ranni §piéce po dobu uéinnosti

napadeného provozniho stavu. Jeji nasledky nelze pIn¢ napravit pfipadnym pozdé€j$im zrusenim
Ptechodného opatieni. Zpozdéni vetejné dopravy, zmatené ¢i podstatné ztizené cesty do zamestnani,
Skol, zdravotnickych zafizeni a omezeni vykonu samospravnych kol jiz zpétn¢ odstranit nelze.

78. Navrhovatelé si jsou védomi toho, ze predbézné opatfeni nesmi nahrazovat meritorni rozhodnuti
soudu. Navrhované predbézné opatieni nepiedjima vysledek fizeni ve véci samé, nybrz pouze
zatimng upravuje poméry ucastniki. Prechodna povaha Pfechodného opatfeni s pevné stanovenym
koncem tucinnosti k 31. 12. 2026 pfitom zvlasté naléhavé odivodiuje bezodkladné priznani
predbézné ochrany: bez ni hrozi, Ze dopady Piechodného opatieni budou nenavratné zplsobeny
diive, nez soud ve véci rozhodne.

C) Primerenost navrzené zatimni upravy

79. Navrzené predbézné opatieni je Gizce vymezené. Tyka se vylucné provozniho stavu ¢. 1 v pracovni
dny od 7:00 do 9:00 hodin a nedotyka se ostatnich slozek napadené prechodné tpravy provozu,

35 Prace na Roztocké a Kamycké se zkrati. Hlavni dopravni omezeni skonéi nejpozdé&ji 6. zafi | Praha 6
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vcetné pripadnych omezeni tranzitni nédkladni dopravy. Nezasahuje tedy nepiiméfené do prav tietich
osob.

Navrhovatel¢ si jsou védomi, Ze Gcelem Pfechodného opatieni je rovnéz ochrana obyvatel lokality
Vokovic pted tranzitni dopravou v ulici Na Krutci a nezpochybiiuji legitimitu tohoto zajmu jako
takového. Vydanim navrhovaného ptedbézného opatfeni by se vSak docasné obnovil pouze stav,
ktery v ulici Na Krutci trval bezprostiedné pied pocatkem faktické aplikace Pfechodného opatieni,
tedy rezim s omezenim vjezdu rozmérnych vozidel, nikoli stav zcela bez jakékoli regulace tranzitni
dopravy. Zajem obyvatel Vokovic na sniZeni tranzitu by tak byl i po dobu trvani pfedbézného
opatfeni chranén, zatimco negativni dopady napadené¢ho rezimu jednosmérného provozu na
navrhovatele a na vefejnou hromadnou dopravu by se do doby rozhodnuti ve véci samé nadale
neprohlubovaly. Za této situace prevazuje zajem na piedejiti hrozici vazné jme¢ na strang
navrhovatelti nad zdjmem na okamzitém zachovani napadeného rezimu.

Docasné nevykonavani ranniho jednosmérného rezimu proto nepfedstavuje nepiiméreny zdsah
do z&jmi chranénych odptircem. Naopak odvraci hrozici vaznou ujmu navrhovatelid do doby, nez
soud posoudi zadkonnost napadeného opatfeni ve véci samé.

Naléhavost a lhita pro rozhodnuti

Podle § 38 odst. 4 s. t. s. rozhodne soud o navrhu na predbézné opatteni bez zbytecného odkladu.
Neni-li tu nebezpeci z prodleni, rozhodne do 30 dnti od jeho podani. Pfechodné opatieni pfitom
podle vlastniho odivodnéni piedpokladd vyhodnocovani dopadi na komunikaci Horoméficka
a vefejnou dopravu pravé az v zaii a fijnu 2026. Se zahajenim Skolniho roku v zafi 2026 pfitom
nastava nejkriti¢téjsi obdobi, kdy se negativni dopady Prechodného opatieni projevi naplno. Kazdy
den ucinnosti Piechodného opatieni v této kritické dob¢ proto pfinasi novou, hiife reparovatelnou
Ujmu na vefejnych subjektivnich pravech navrhovatelii. Navrhovatelé proto zadaji soud, aby
o navrhu na predbézné opatieni rozhodl pokud mozno co nejrychleji, aby byly negativni dopady na
dotcené osoby minimalizovany.

VIII.
Zavérecny navrh

S ohledem na vyse uvedené navrhovatelé navrhuji, aby zdejsi soud vydal nasledujici
usneseni:

I. Odpiurci se uklada, aby se aZ do pravomocného skonceni Fizeni ve véci samé zdrZel
provadéni provozniho stavu ¢. 1 spocivajiciho v zavedeni jednosmérného provozu v ulici
Na Krutci ve sméru od kiiZzovatky Na Kridle k ulici Horométicka v pracovnich dnech
v dobé od 7:00 do 9:00 hodin, stanoveného opatienim obecné povahy Méstské ¢asti Praha
6 - Uradu méstské &asti Praha 6, odboru dopravy a Zivotniho prostiedi, oddéleni statni
spravy, ze dne 9. 6. 2026, ¢. j. MCP6 0324532/2026 — DZ 059/26, sp. zn. SZ MCP6

0324532/2026.

II. O nahradé nakladi Fizeni o navrhu na predbéZné opatieni bude rozhodnuto v koneéném
rozhodnuti ve véci samé.

navrhovatele

Mgr. FrantiSek Korbel, Ph.D., advokat
na zakladé pIné moci
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